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8 marzo 1906,

data storica della FIAT

di Antonio Carella

lasciare la Fiat e promuove
con il fratello la Fratelli Cei-
rano nella prima officina di

Nella seduta del consiglio
del 28/9/1200, Giovanni
Battista Ceirano decide di
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corso Vittorio Emanuele , 9
Torino.

I1 18/4/1901 Giovanni
Agnelli segretario della
societa Fiat discute all’ordi-
ne del giorno del consiglio
di amministrazione le
dimissioni delll'ing. Aristi-
de Faccioli.

II valore del tecnico della
Welleyes, non & in discus-
sione, ma Agnelli non
accetta la sua evidente
carenza di dirigente indu-
striale.

Una grande azienda come
la Fiat non poteva ignorare
i validi brevetti stranieri se
questi invitavano a miglio-
rare Vefficienza del proprio
prodotto, per rimanere
ancorati ad una tecnica
sperimentale.

Giovanni Agnelli rispettava
la valenza tecnica dell'ing.
Faccioli, ma una grande
industria pur avendo biso-
gno di validi collaboratori
doveva necessariamente
attenersi ad una rigida
disciplina dei ruoli.

Arriva cosi a dirigere la
parte tecnica I'ing. Giovan-
ni Enrico (1851-1909).
Breve fu la sua permanenza
di dirigente Fiat, ma bastd a
creare un gruppo di altissi-
mo valore. La sua grande
esperienza industriale, in
tutti i campi della meccani-
ca ed il senso innato del-



I'organizzazione lo aiutaro-
no a comporre una affiatata
squadra tecnica prestigiosa
{ing. Momo - ing. Lauro
Bernardi) che affrontera
agevolmente ogni ostacolo
con la formazione della
“Brevetti Fiat",

Nel 1902 la partecipazione
delle automobili Fiat alle
competizioni sportive,
dimostra la crescente pro-
gressione tecnica.

Gli sforzi erano diretti a
perfezionare il disegno sia
per un progressivo miglio-
ramento tecnico sia per la
ricerca di ridurre i costi.
Occorreva aumentare le
prestazioni e far decrescere
i prezzi di vendita.

Il prezzo di costo ¢ il frutto
di studi ininterrotti di tutti
gli elementi del prodotto.
L'operaio “aggiustava” per
tentativi: gli squilibrii di
rendiconto fra le unit3
costruite costituivano un
intralcio ai programmi. La
divisione tattica delle varie
fasi di lavorazione e mon-
taggio avrebbe migliorato la
situazione: la partecipazio-
ne di molte tecniche era
necessaria e dato che cia-
scune di essa poteva influi-
re sulla impostazione del
prodotto, i compiti iniziaro-
no a venir divisi, in modo
che la specializzazione
potesse apportare benefici
alla omogeneita e alla sicu-
rezza industriale.

La costruzione automobili-
stica era tra le piu difficili
che I'industria stava affron-
tando. In 12 mesi il proce-
dimento del montaggio fu
migliorato ponendolo sotto
la vigilanza di tecnici-pre-
ventivisti. Funzionari furo-

no inviati all’esterno del-
I'Officina Centrale per con-
cretare lavorazioni median-
te una regolare alimenta-
zione di parti presso forni-
tori.

Fu posto il seme della cate-
na-produttiva: si cred una
linea di montaggio in cui gli
operatori occupavano un
posto disponendo dei
“loro” utensili; il motore
veniva collocato sul telaio
gia predisposto, e per la tra-
smissione, per lo sterzo, per
i mozzi, per la carrozzeria
ed accessori, dovevano
provvedere specialisti desti-
nati a quelle precise opera-
Zioni.

- Ogni passo
verso la norma-
lizzazione pro-
duttiva costitui
uno scoglio.

- La capacita
individuale del-
I’'operaio tori-
nese difendeva
I'orgoglio di
fabbricare tutta
l'automobile.
Pertanto I'im-
missioni  di
semi-lavorati e
lavorati nel
ciclo produttivo ‘%BT
mediante una j
disciplina di
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Automobili F.LAT.

+ [MODELLO 1902

La Fabbrica Italiana di Automobili 4o creafo re-
centemente un nuovo fipo di vettura leggera che riu-
nisce in sé gli ultimi perfexionamenti studiali nel campo
dell'indusiria automobilistica.

Ji telalo é df .Iegno con robusti rinforzi e con tra=; #
verse melalliche: sovr’esso pud applicarsi qualungue
forma di carrozzeria. Gli assi e /e molle sono robu=-
£ sticsimi: le vuote, uguali, sono guernite di gomme Mi-
1|chel|n J varii cambiamenti di velocita s/ oﬁengono
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'assillo di far camminare
gli automezzi costruiti, e
scarse cure avevano dato al
conforto e sicurezza dei
passeggeri. La Fiat nel 1903
cred un tipo di progettazio-
ne con alta consistenza tec-
nica e di caratteristiche di
efficienza senza pari.

Partecipd a competizioni
internazionali di ogni gene-
re, in velocita pura, in sali-
ta, in regolarita. I formida-
bili successi di questo tipo
aprivano un importante
programma per il raggiun-
gimento dei mercati stra-
nieri, le corse, le afferma-
zioni, I'interesse spettacola-
re, i risultati pratici conse-
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nuovi sistemi di
immagazzina-
mento e distri-
buzione rese un
immediato ser-
vizio al coordi-
namento pro-
duttive,

I pionieri della
meccanica
automobilistica
avevano avuto

M per mezzo di un carter di ingranaggi sempre in presa, .
sBidi manovra facile e sicura. La guida & irreversibile; i|
4l freni sono istantanei e potenti.
' .' A detto tipo di telaio si applicano molori di 8, 12,
Wi 24 cavalli, con accensione eletfro-magnetica, raffred
Sl damento ad acqua con pompa e ventilatore, avviamento i | i

f graduale, funzionamento sileqz:oso, economico.

Chiedere il Cataloga illustrato alla

FABBRICA ITALIANA DI AUTOMOBILI - SOCIETA ANONIMA i’
;}g TORINO - Corso Dants, 35-37 - TORINO it
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i Lancia e Cagno

isu una vettura

:da corsa 30 cavalli.

: Parigi - Madrid 1903.

guiti dalla Fiat, giovarono
alla causa dell'automobile.
Nel 1903 la Fiat inizio la
costruzione di motori per
imbarcazioni di qualunque
portata. I batteli automobili
Fiat ottennero brillanti vit-
torie sui laghi. In mare la
Fiat equipaggi® unita som-
mergibili con motori a
petrolio da 150 e da 300 Hp,
che rappresentavano il
grado piu raffinato della
tecnica del tempo, stante le
condizioni di massima leg-
gerezza, minimo ingombro
e relativa potenza che que-
sta speciale applicazione
richiedeva:

- Motoscafo da 16 HP a
benzina.

- Motore a benzina per
imbarcazioni da 60 HP da
corsa.

- Motore a benzina da 20
HP per battelli.

- Motore a petrolio per

sommergibili con potenza
di 300 HP.

In questo stesso periodo
inizid la costruzione dei
veicoli industriali autocar-
ro della portata utile di 4
tonn. munito di motore
28/40 HP con diametro di
alesaggio e corsa 125x150
mm. a 4 cilindri di cm3
7.359.

Superava il 17% di penden-
za, notevole alla sistema-
zione del motore completa-
mente davanti all’asse
anteriore per lo sfrutta-
mento di spazio utile di m.
4,80 su ingombro totale di
m. 6,80. Le ruote erano in
legno cerchiato in ferro,
non esistevano allora anelli
in gomma che tollerassero
carichi unitari cosi elevati.
La caratteristica fondamen-
tale del disegno risiedeva
nella concezione del massi-
mo avanzamento possibile
dei gruppi meccanici e di

guida allo scopo di ottene-
re, una buona distribuzione
di carico, con sporgenza
posteriore all’asse delle
ruote posteriori notevol-
mente ridotta.

Questa particolare caratte-
ristica Fiat doveva, decine e
decine di anni dopo,
imporsi ovunque come
impostazione generale del-
I'autoveicolo a scopi indu-
striali.

Il settore delle automobili
nel periodo del pionieri-
smo, l'industria italiana
vive non programmando,
un particolare momento di
frammentazoine del pro-
dotto. 1 costruttori sono
occupati in esperienze di
laboratorio nel tentativo di
impossessarsi della nuova
tecnica costruttiva. La Fiat,
invece aveva vissuto una
fase di intensa crescita, con
la ricerca e I'applicazione
dei brevetti necessari per
emergere. La produzione
Fiat era passata da 24 unita
nel 1900 a 132 nel 1903, da
452 nel 1905 a 1.907 nel
1906, determinando un
forte incremento dei profit-
ti. Il successo della Fiat
generava altrettanto benefi-
cio in tutte le aziende mec-
caniche ad essa collegate. A
Torino le Officine Meccani-
che Michele Ansaldi di via
Cuneo, vivevano dal 1889
una concreta e positiva
realta che nel giro di pochi
anni avevano visto i} trionfo
sui concorrenti del proprio
lavoro sia come qualit3, che
come produzione. Michele
Ansaldi offre alla Fiat,
appena nata, una combina-
zione singolare. L'attrezza-
tura dello stabilimento di



Via Cuneo, fonderie e uten-
silerie, potevano ottima-
mente servire per la fabbri-
cazione del nuovo mezzo di
comunicazione.

Nella seduta del Consiglio
di amministarzione Fiat del
21 febbraio 1905 la propo-
sta di Michele Ansaidi viene
presa in grande considera-
zione, e determina la for-
mazione di una nuova
societa. Nella quale, il con-
siglio di amministrazione &
costituito da 6 membri di
cui farebbero parte tre
membri della Fiat, due
della ditta M. Ansaldi, uno
della Banca Commerciale.
La presidenza sarebbe
riservata alla Fiat. Ed ecco
che la fabbrica torinese di
automobili e le Officine
Meccaniche e Fonderie
Ansaldi giungono ad una
collaborazione dalla quale
nacque la nuova sigla
“FIAT-ANSALDI" con la
quale venne lanciata in
Europa un nuovo tipo di
vettura che rappresentava
un deciso balzo in avanti di
avanzata tecnologia.

A questo fine FIAT e
ANSALDI creano una
nuova grande officina a lato
delle esistenti "Officine
Meccaniche” di via Cuneo,
su un'area di 20.000 mq.,
sicché il complesso Ansaldi
e FIAT-ANSALDI occupa
ora piu di 40.000 mq.
L'organizzazione commer-
ciale era sviluppata dall Fiat
per mezzo dei suoi agenti
in ogni parte del mondo.
Nell’Assemblea straordina-
ria del 26 aprile 1906 la Fiat
ha stabilito di aumentare
il suo Capitale e di cam-
biare il nome in Societa
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Autonoma Brevetti Fiat.
111906 & I'anno delle grandi
trasformazioni della Soc.
Fiat, ma soprattutto di
notevole crescita.

Le aziende che seguono
I'andamento produttivo
della fabbrica torinese sen-
tono la necessita di rinno-
varsi, per soddisfare gli
aumentati bisogni tecnici
ed evolutivi. Cosi capita che
la Ditta Zunini e Baglietto
costituisce una nuova
Societa per la costruzione
di scafi per canotti a moto-
re e chiede il Concorso
della Fiat. A Milano, la
Societa di cui fa parte l'ing.
Garuffa che ha studiato
I'applicazione del gas pove-
ro ai motori da carri tra-
sporto, intende trasformar-
si e cerca dei capitali, chie-
de il concorso della Fiat.
Ling. Dubox proprietario e
Direttore di una fabbrica di
macchine utensili in Tori-
no, trasforma la sua azien-
da in Societd Anonima e
chiede il concorso della
Fiat.

A Torino una unica fonde-

ria di ghisa malleabile, la
fonderia Sbardolini, forni-
tore Fiat, & ben avviata con
buona clientela.

La Sbardolini vuole rad-
doppiare il suo capitale per
ingrandire e chiede alla Fiat
di partecipare alla nuova
Societd in accomandita
semplice.

Il sig. Incerti, propone alla
Fiat, una interessante com-
binazione, portare il capita-
le dalla soc. accomandita
"R.Incerti & C." da lire
85.000 a lire 1.200.000
costruendo una fabbrica
fuori Torino. L'Incerti chie-
de alla Fiat di partecipare
alla Societa in nome collet-
tivo; Incerti mettendo a
disposizione un salto del
corso d’acqua di 500 HP di
sua proprieta in vicinanza
di Villar Perosa, mentre la
Fiat si faceva carico del
costo del nuovo impianto.

Il nome Fiat, ormai famoso
nel mondo, suggerisce al
Senatore Federico Bettarin
di Brescia proprietario di
una fabbrica a New York, la
Fabbrica Italo Americana

Autocarro della portata |
utile di 4 Tonn. :

Munito di motore
28/40 HP con diametro :
e corsa 125x150 mm, - |
4cil. -cme. 7359,
Superava H 17% di
pendenza. Notevole in :
sistemazione del -
motore completamente :
davanti all’assale :
anteriore per lo :
sfruttamento di spazio
utile di mt. 4,80

su un ingombro totale
dimt. 6,80. :
Le ruote erano in legno
cerchato in ferro, !
non esistendo allora :
anelli in gomma che:
tollerassero carichi
unitari cosi elevati, :
| freni principali |
agivano sull’esterno ;
dei cerchi delle ruote !
posterion, cioé
nel sistema :
ferro-tramviario, :
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i La diversificazione

i predisposta dal nuovo

 Statuto del 1906,
| permettera

| successivamente
:la realizzazione

- di manifesti inneggianti
: alla produzione Fiat in...

CIELO
MARE
TERRA

Tabacchi; chiede ed ottiene
dalla Societa Fiat di pubbli-
care la sagoma delle auto-
mobili Fiat stampata sulla
fascetta dei sigari, la carta
dei pacchi o le scatole dei
tabacchi.

Il cav. Ludovico Scarfiotti
Presidente Fiat nella seduta
d’Amministrazione del 6
febbraio 1906 informava il
Consiglio di Amministra-

zione che molte pro-
poste di varie combi-
nazioni erano perve-
nute da parte di altret-
tante aziende indu-
striali.

Per assorbire nuove
aziende & pero indi-
spensabile fare un
aumento di capitale ed
il cambiamento di
alcuni articoli dello
Statuto che limitano
I'attivitd dell’Azienda
Fiat.

Cosi fra le altre combi-
nazioni si presenta la
possibilita propizia di
rilevare lo stabilimento
Ansaldi, considerata la
disponibilita di Miche-
le Ansaldi che nello
stesso anno si univa a
Matteo Ceirano, crean-
do la "Societd Piemontese
Automobili Ceirano-Ansal-
di" costituita il 12 giugno
1906 per la fabbricazione
delle Automobili marca
SPA.

Quindi su suggerimento
dell'avv. Ferraris e Bosio si
meite in liquidazione la
Societa Fiat e Ansaldi.

Si costituisce una nuova
Societd Anonima con il

1L _SI13TE:h DL
RAFPREDIARERTO
A_FOMPA_MECCANI-
CA_ED ALPIO Ri-

DIATORE,
DELL: LI-

CHZEA DELLE LI-
NEE DEL_MOTQ.

capitale rappresentato dagli
apporti delle aziende in
liquidazione corrisponden-
ti rispettivamente a lire
8.000.000 e 1.000.000.

Si crea cosi questa nuova
Societa Fiat.

Nasce I'8 marzo la Fabbrica
Italiana Automobli Torino
(Societa Anonima) FIAT
(capitale lire 9.000.000).
Vengono eletti per accla-
mazione I’Avv. Ludovico
Scarfiotti a Presidente e il
Cav. Michele Ceriana May-
neri a Vice presidente.
L'Ing. enrico Marchesi
segretario del consiglio
all'unanimita. Viene quidi
dato mandato al Presidente
di acquistare dal liquidato-
re la Fabbrica Italiana d’Au-
tomobili “marca FIAT".
Nella seduta del Consiglio
del 24 marzo 1906, il Presi-
dente cav. L. Scarfiotti,
dopo la votazione per sche-
de segrete e lo spoglio,
dichiara eletti: Amministra-
tore Delegato il Cav. Gio-
vanni Agnelli; Direttore
Generale 1'Ing. Enrico Mar-
chesi; ai quali viene dato
ampio mandato di rappre-
sentanza della Societa Fiat
sia con firma congiunta che
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separatamente.

Sono ancora in atto combi-
nazioni commerciali per
assicurare espansione al
programma di sviluppo
della Fiat; la Fiat Muggiano
e la Societa S.Giorgio si
accordano per la costruzio-
ne di un cantiere: la nuova
societa si chiamera Fiat
S.Giorgio.

Sempre in questo periodo
la Fiat destina un sussidio
di Lire 500 per le scuole
officine serali, di cui & pre-
sidente I'Ing. Thovez per-

Garages
Riuniti

di Antonio Carella

A questo punto della mia
ricerca d'archivio, ritengo
un buon regalo per i nostri
appassionati lettori pubbli-
care qui di seguito il raro
libretto dei Garages-Riuniti.
In questo libretto sono evi-
denti i tanti traguardi rag-
giunti dalla casa Torinese
attraverso i vari capitoli;
con la tecnologia, i trionfi
ed i record e, con i molti
brevetti acquisiti, apprezza-
menti in tutte le parti del
mondo.

ché le fabbriche di automo-
bili dovrebbero appoggiare
ed aiutare la scuola dei
schauffeurs.

Tale aiuto dovrebbe rappre-
sentare un diretto vantag-
gio per le fabbriche auto-
mobilistiche, e contempo-
raneamente, disegnando
nuove strategie di mercato
si dispone una cauzione
per i tre amministratori che
fanno parte del Consiglio
della Societa Garages Riu-
niti. Proprio perché attra-
verso questa organizzazio-

FRAQYYEDITOR!

DELLE REAL K nse

E 'RINCIF] - GOFERAL
MiMIaTEA]

1TAIASE ED EATE R

GARAGES
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ne di vendita ed assistenza,
la Fiat propone-il suo
“modello 1907” che come
riferisce il Direttore Mar-
chese di ritorno dall’Espo-
sizione di Berlino, del
novembre 1906: un’auto-
mobile che ha riscosso
un’ottima impressione
tanto da assicurare i con-
tratti di prenotazione in
corso con gli agenti Fiat,
che non solo coprono tutta
la produzione dell’anno
1907, ma anche quella del
1908.

RIVNITI

Sede Centrale: TQRIN O

Sedi Principuk l ]

§ GARAGES RIUNITI &8

F LA T.- ALBERTI- STORERO

B R Em

==

Socista Anonima - Capitale L 2.800 000

AGENZIR GENERALE oAUTOMOBILI F«I-4-T

SEDE CENTRALE: TORINO torss Nassing fizeghs, 6

Sudi Privcipail: FIRENIE-MILANO-ROMA-GEROUA-HAPOLI-PADOYA

Catalogo Generale 1907
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GARAGES RIUNITI

Il cresceote trionfo detl'Industria Automobilistica Italiama, il grandiois sviluppo del movimento turistico det

mamre pacse, bunno suggerito la creatione dells Bocleth Gurages-Riunitl i1 dai tre vomi:
- FIAT-ALBERTI-STORERO - |
1 darages-Riuniti, consci di quanto pub alla loro Ientels, desiderosi di favorire jn

qualunque exgenza i gignoti Automobilisi che percorrono Fluslia, hanno sabilito nelle principali citid, in appositi
omwoderni Libbricau, delle Sedi principali, che mirando ad un unico scopo ¢ funzionando con uniformitd di criteri,
dono 4 tutte le esig:
| Garages-Riunlti hanno presso ogai sede:
Grandiosi saloni, aperti anche di wotte, per ricoverare Automobili, con adawi locali per lavaggio e pulizie
delle Macchine;
Officier con apposi hinario ¢ p le tecnico capace di compiere qualsiasi lavoro di riparazione;
Foroiture complete di accewrori & pardi di ricambio;
Assortimento dv pramatisi;
Deposito di benging ¢ lubrificanti;
Forniture complete per § signori Automobilisti e Chauflenrs, i quali voveramno inoltre a loro disposizione:
Gabinetii per toeletts ;
Rivists & Giornali sportivi |

¥

Carte Topografiche;

Telefono Urbano ed Incercomisnale. Questa pagina & un suggerimento agli
appassionati collezionisti di auto sto
riche Fiat. Come si legge con estrema

La Socleth Qerages-Riuniti, olrc che vsicre Agenzia Oensrale di Aatomoblll FLA.T. provvede chiarezza, la Societa Fiat con il servi
qualungue alteo tips Ji neacching, e cioks zio Garages Riuniti, mette a diSpOSi-

Vatture da cltth, sia celtiicie che 3 bengina. zione di tutta la clientela una partico-

Vetture da turlema con motort di media ¢ grande potenza lare formula di lavorazione:

Omaibus per Alberghi ¢ per pubblici servini. ...& in grado di eseguire qualsiasi

Camions & Corri da trasporto. : :

i e e ation, genere di carrozzeria. .
12 Sede di Firenxe dispone di uno speciate riparto. che, fornito Jde? i perfedionaty macdhinati, ¢ disctio Il che sta a S|gmf|care che qual5|a5|
da abile personale, & in grado di eseguire qualsiasi genere di € 1 variante desiderata dal cliente, & pos-
Presso tutte le altre Sedi, § Garages-Riunltl forniscono Carrorreric Ji opni forms, s chassis di qualsissi sibile, sta alla carrozzeria, al colore o
mares, vilendosi dei pib abili ¢ rinomati produstori Jet grmese. alla tappezzeria esistente in quel
petiodo; sia pure tenendo conto della
raffinata tecnica Fiat nella esecuzione

™= dell’'opera.

Con la scoperta di questa pagina nel
Richiedere p je Sed) Informazionl loghi, preventivi, ecc. catalogo Fiat, mi nasce spontanea una
ol AT ; L e e taras Sl Pechine | riflessione: difficilmente a questo

punto si pud emettere un “giudizio

Nei GARAGES, trovansl elsgantl Vattore od Onmibus per noleggio. definitivo” negli avvenimenti della

storia tecnologica automobilistica.

I nostii “vueti” di memorna dovrebbe
™ ro suggerirci in certi casi maggiore

— —  perizia.

ANDIRIZZ!I DELLLE SEDI @

GARKAGES RIUNIT!

Torino = (Seds Centrale): Corso Mawimo d'Aseglio, n. 16, Telcfono 13-05.
Firenxe — (Nuovo Gearage): Via Lulgl Alamanni, o 1.
{Garage attvale): Via delle Porte Neove, n. 8, Telcfono, g-16.
Genovea — (Nove Garage): Corse Buenos Ayces (Poate Pils) ¢ Via 8. Zita,
|Garage attuale]: Via Francesco Ferruccio, n. 3 (Ponte Pila), Tclefono 1358,
ROLIXAA — [Xuovo Garage): Via Calabris pressc Porta Salaris, n. 46 {Quartiere Ludovisl).
iGarage attvale): Via Flaminta, n. 3§, Telefono, 80-76.
Milano - Foro Bonaparte, n. 35 A, Telefono 94-45.
Napoll — (Nuwvoe Garge): Via Vittera, 0. 46-1V. Pairepape
(Garage attuale): Via Partenops, n. 8, Telefno 13-60.
Pacdovn — Pisssa Cavour, n. g, presso Il Caflt Pedrocehi, Telefono 2-88,

e A

Nelle successive pagine sono rappresentati i Nucri Goragrs (N, G.) che prossimameate saranno insugurati
nelle varie cited. La steada per accedervi dalle Barciere ¢ segnata in rosso sulla corrispondente Piama-Topografica.
Ogni Garage rimane aperto anche di note.

Felefono Urbano ed Internaziorale.
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TORINO

1 Ponte lsabella {da Moncalieri]. — |1 Barriera di Nizza (da Pinerolo, Cuneo, Moncalieri ¢ Cenoval.
11l Barr. di Francia (da Susa) — |V Barr. di Milano ida Ivrea ¢ Milano' — V Barr. di Casale (da Casale|.
S € rSede Centrale) Corso Massimo d'Azeglio. 16 angola Via Silvio Pellico

Sede Centrale Torino: Corso Massimo d'Azeglio, 16

Telefono 13205,



110 - Registro Ancétres Club Italia

| tforta Romana (da Sienal. — [ Porta San Nicold da Arezzo e Rumal. - |1] Rarriera Arcting ida Arezzo

¢ Roma!. — ]¥ Barriera Cure. — V Harriera Ponte Rosse (da Bologna, via Futa. e Faenza). — W Harriera
San Donato ‘da Pistoial. — Wil Bariera via Pisana (da Pisa)l.
N Q fruwove Garage/ via Luigi Alamanni presso Staz, Ferr ). — fl @ (affnsle Garage! Via Porte Nuove.

Sede di Flrenze: Via Luigi Alamanni, @

Telefono 9-16
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N
MILANO N

1 Porta Sempione (da Varese e da Arona).
v il Porta Volta ida Erba, Bellagio e Comoj.
111 Porta Venezia (dal 'asso dello Spluga, Rergamo, Padova e Venezia). — |V Porta Romana /da Lodi e Bologna).
Porta Ticinese (da Genova. Pavia e Astil. — Y| Porta Msgenta (da Novara e Torinol.
Q i Garage) Foro Ronaparte, 35 A idi fronte alla Stazione Nord).

—y— T!.‘@a

Wfl e 37

Sede di Milano: Foro Bonaparte, 35 A

Teletono 9405,
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1 Porta Maggiore 1da Napolii. — J§ Porta salarin. — ]J| Via Flaminia (da IFirenze).
A Q rottvale Garage} Vi Flaminia. 36. — N Q (muoto (rarazge) Via Calabria, 36 (quartiere Ludovisil.

Sede 4l Roma: Via Calabria, n. 46 (presso Purta Salarial.

Telefono 80.76,
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\ - AVAMPORTQ

GENOVA

s Sl
I Porta Lanterpa ida Milano. lorno e Savonal. — || Porta Piacenza ida 'iacenzal.

H1 Riviera di Levante {da I'arma, Spezia e Romal).
A fattuale Garage) Via Francesco Ferruccio, 3, presso Ponte lila.
NG {wuore Garage) Corso Buenos Aires 'Santa Zital, presso Ponte Pila.

0%

&

camally

Sede di Genovas Corso Bucnos Aires (Ponte Pila) ¢ Via S. Zita

Telefono §3-84,
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+«» ROMA / l

e n TERRACIR “waeseninre
)

N ] “

% ROMA
e CASCRIA

s \CALA
N

PR mabkaLgaa

f - e ff.
nvnur-lvn

NAPOLI / e
1 Capodimonte (da Roma, via di Terracinai. — H Capodichino ida Roma, via di Casertal.
111 Piazza Nazionale (da Roma. via di Cassinol. — IW Ponte della Madd. (Cailabrie. via di Pompei!.
A Q fartuale Garage) Via Partenope, 5. — N Q fwroro Garage) Via Vittoria.

Sede di Napolis Via Vitoria, 46-1V. Partenope

Telefono 13:60,



|I..n4

wertans memnT

« BoLochA S~ AV 'E = BN, M .. TREVISO
X 5 ) o e UDIKE
w PONTESBA

w VENEZIA

vy
. L'::é«i:?i venezil

PN
PADOVA fm 2

I Porta Savonarola (da V'erona e Milana!, — [| Barriera Vittorio Emanuele da Rovigo ¢ Rologna:.
I11 Porta Pontecorvo i<da Venezia. — [V Poria \enezia (da Venezia e Triestel.
V Porta Mazzini ida Treviso. U'dine e Pontebbal.
Q (frarages Pinzza Cavour. n. 9 'presso Caflée Pedrocehil,

N. 3 Luglio - Ottobre 1999 - 15

Sede dl Padovas Piazza Cavour. 9 (presso Caffé Pedrocchi).

Telsfono 2.88,
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[ TRIONFI DELLA F. 1. A T,

1899 « Treviso:r Medaglia d'oro,
1goo - Terino;  » v del Ministero deli'In-
dustria e Commersio;
Medaglia doro dell’Autemobil Club J'[1aiia.
=« Asti: Prima medaglia del Ministero deli'Tn-
dusteia ¢ Commercio:
Medaglia d'oro deila » Gazzetta defla Sport =:
Medaglia d'ore dell'lisposizione;
Primo premio, corsa di velocita,
=~ Padova: Grande medaglia d'oro el Ministero
dell'lndustria ¢ Commercio;
Medaglia d'oro del'Esposizione:
Primo premio, corsa di velocith.
— - “Brescia: Medaglia d'aro;
Cappa:
Primo premio di velositd,
1901 « Forine: I'rimo premio, corsa consamo.
— = Milano: Primo premio Esposiziane Interna.
ziorale £ Automobilis
Coppa, dong di 8. M. il Re d'ladia:
Grande medaglia d'oro.
— = Leghorn: Primo premio, corsa di velacits,
1902 - Zorino: Primo premio, prova in salita Sassi-
Superga, Coppa donata da 5. A, R. il Duca
degli Abruari:
Primo premio, corsa in salita Sasa-Mencenisio,
Coppa Principe Amedeo:
Gran Coppa Nazienale.
Lishom 2 !Erimo premio nclla corsa Figuera
Lisbana,
— = Padoeva: Prime premio, corsa di velocita,

1902 - Courgliano: Primo peemio, corsa con motori
ad aleool, 3

1903 - Scatbport; Coppa Fargento, del sig, Liomel

ta de Rtﬁls:hildrger corsa di \‘:‘In.:i‘f

— - Corsa Pontassiete: Prova in salita, secondo
€ Lereo préniio.

— - Fraucia(Circnite d. Ardenne}: Terzo premio.

1904 - Frenze: s la Comsuma o, Prima premio:
Primo, secondo ¢ teezo premio nella categoria
Turist.

— = Presna: Coppa Jtalia,

— - Preca Deibi-Boaday: “Trofeo, duno del signor
Nawab di Bampur,

— = FEuposizionr di Bombay: Speciaie medaglia doro
per i1 pit bell'amomobile dell Esposizione:
Prima medaghia d'oro delta cavegoria AL

145 - America (Spiaggia i Ormend): Prima nella
corsa dei cinque miglia,

= = Morara; Corsa imbagsazioni, L1 AT X,
prima,

— - Corsa Mediterranco: F. L 4.7, X, priao sive
a mezea via da Tolone,

— = Recond mondiale del mopglior Yino Jda woa
F.LAT, di ;5 OP a Noova York,

=« Prova Frdueio, Mitane s 1% Categoria: F.L AT,
di 23 HI?, 1°, 2° ¢ 3° premio,

2 Categoria: P I AL l" di 24 HI', 1° ¢ 2°

premio.

38 Categoria: F, L AT, di 24 1P, 1 premio.
= - Cappa Gonidon “Benwett: FLLACT 2ne g0

{Lancial. Record per i primi due giri,

1904 « Corsa Salita Moncemisio: F, LA T, 1ne 11,
— - Corsatalita Monie Uentoux : F. 1A, T, 1% Revord.
— - CerseSalitaCbitean Therrs: F.LAT. 1° della
sua categoria,

— = Coppa Wanderb 46 : Lancia colla F.LA,T, fu
il 10 sino al 7 giro, distanriando ghi aliri di
un giro {miglia 28,3).

1906 « Geanaio: Meeting de la Fioride,

1 Lancia, su vettura F. 1 AT, {1* serie):
1° Langia, » » . {serie fipale),
— ~ Aprizer Coppa di Monaco, 1° Fian,
— - Giugno: Coppa d'wro, A, C. L. Milano.
t* Lancia, s Fiar;
4r Wazzaro, su Fiat,
— = fitgan: Cirenife delle Sartie,
2 Nazzaro, su Fiar:
54 Lancia, su Fiat.
— = Jdgosto: Coppa di Trouville,
2® Canotio Pampa, con motore Fiart,
— - Sfettembrer Evian des Bains,
2* Canotte Pompa con motore Fiat,
= - Srttewhre: Coppa Reale,
12 Frat XHI.
Corsa Canotti a Siresa,
1* Funt, vincitore Jella Coppa Reale e del
prime prenio.
— - {itobre: Esposizione di Milano.
Gran premio per i trasporti terrestri e ma
g,
e - (Moleer Corsa Wanderbile,
2" Lancia, su Fiar

Motere F.LA.T. 4 cikindel - 0T, ton meish in mole satemabics (o0 ' Jo0 oishaieaie)

Chlzais P04 diludeh « 1907,
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Lle Vetture FLAT - Mod

907

La fama acquistata dalla Fabbrics di Automwlali che & vanto e glora ilaliara, & fama mesitata
che & impose ¢oi suoi continuk taonfi in i i paesi del mondn ¢ eol divulgarsi della convin-
zione che e macchine F.LA.T. sono reccllenti per qualith di materiali impiegati. solidith di costru.

zione, eleganza delle ferme, armonia delle varie parti ¢ sopraatto per funzi n

e
regolare, sicuro, durevole. E per cit che st sutte be strade del mnado corrono rapide. lopgrese, - — — e

trionfanti be vetre FLAT.: & por oit che non vi ha rimessa di automnbilists eceellonte,

essn Re o Principe appassionats Corridare o Turista, che son vinti noa FLAT,

Liultima creaxione di madelli FLACT. 1997 rappresenta quante di pili perietto si sia g

g i questo genere i costruz

HMOTORI. — I moton F.ILAY, 1824 ¢ 23-40 HP sono a quattre eifindris il 60 HP & o sei
ilinri,
Tutth i materi sono di un (wnzienaments regolare ¢ silenzioso, dinne al frens un ottimo |

ridacendo mi il consutig di benziia.

1 Cilindri some i fondita spectabe. fusi per paia. con camiria esterna per la circolazione
lell'acqua di raffreddamento.

P PERY d Snpt 0. e ot 4 eue marnd ou L A4 fippesein

I Pistoni sono oomandati da biclle dii avclado,
| Cwsernetti ibronzing) sono rivestiti di mewallo antirizione.
Le Valole in acciaio al nikel rono wite comanclate, intereamiyabili,

s tensione, Gl accondditon icandele

L Aecensione i utiene per mezzo di un smywere 4

hanno i martelleti di nikel puro che some di lunghissima durata sotto Fazione della scinglla

Lanticipy allfaccensione & automatics ¢ prapoerzivnale ab numere di gini del matere, oticoute

con apposite a forza centril brevettatn, ehe costitnisce ana Jdelle caratteristiche

Lo 4 L3

altamente apprezeate dei motord F.LAT,
wnle

8 Carbiratore © a polvenzzizione, cillammissdone ilella berzina ¢ delfarda nutomaric

assicurata in proporziom lali da ottesere nea misecky o titols costante. Per tle dispe sitivn Gl

consumy & costantemente minime ¢ propstadonale afa powaza saluppaia dal motere,
I Kegofators a foria contrifig teade automaticuneste a Hinitare 1§ numero del gin ded

matore. e Facceletazinae del motore & uttenita agenda s appesitn pedatinn o su appasita leveua

applicata sul volante.
Il Raffreddamento i othiene con circolazione s'acqua. comanilats da pompa contriiug,

Llacua agsorbe calore dai eibinidei ¢ lo code all'eatern, attmaversandn appositn mifrededators
wid o abeitlc
IV Lubrifivatere a noria, brevettata. assivura una pinsta lnbrificazione proporzienale cied al

T

nenirro dei giei del molons,

LA MESSA IN MOTO DEL MOTORE ¢ lu novith carateeristicn, delle vetture F.LAT. 1907,
W Tiscosss Iammiragone dei competeti ol it importasi Safers Fweoge. Semplicic di

orgasi, mirabike lore disposizione, sicurezza di funzionamento sona i pregi el congeene ad aria
ompresia. brevettne, e o applen ol moteri FLAT. 1gar. Con esae Favvisments auomatico

& assicurate anche dopsn divers giorsi di riposo del metore. L'aria compressa puis aftresi essere
b I

mapiegata nel gonfiamesto slei pneumaticl, o por azionare segnali Al viso,

L'INNESTO A FRIZIONE & a dischi '
La serie sli dischi permette un®azione graduale, doleemvnte progressiva, la prands superficie i

ciain, il suo fanziotamenio & perfcilo: mentre

ottt gARILsce U innesto tobustiysimn,

IL CAMBIO DI VELOCITA® & o wripla fraiw dalfadewr, comundato i uo'nnica Jevas
pennetee di ottenere quattro veberith ¢ Ja marcia indietro,

G inge i i tempra speciale, robustissimi. i mettonn facilmente in presa ¢ concorrone

alla i3 el d @ mado silenzivso ¢ col massime rendimentu

Un unica dtrfer racchinde ¥ cambio di velocith ed il differenziale.
LA TRASMISSIONE & n catene.

IL TELAIO & di acciaio stampato, robustissimn, Pasteriormente ha una larghezza di em. go
ed znteriormente & pill ristrotte onde permettere «i girare su curve di limitato raggio, Vi sono

| Povwre £ 1B E B tad - M, ks by b s |
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vari tipi di tehi rispetto alla lunghezza, Su di essi puih adattarsi qualsiasi lipe di carrorseria.

Gl Assali sono di aeciaio speciale, lorgiati.

Le Ruole di legno di frassino, robustissime. snno montate su mozzi di accain investin sui
fusi i sala mediante cuseincin a sfere.

I Freni sonn di due tipi: freno dappio a ganascie, che agisce a eompensazione sull'alber del
differenzisle ¢ sullalbero del cambio di velocith soute Fazione di wn unico pedale. U'n apposito
sistema di raffreddamento a spruzzo d'acqua evita Feccessivo risealdarsi dei freni i pedendo cosi

l facile logoramento; freni ad espansionc. che igiscons sulle ruote posteriori. 2 compensaziope,
womandati da un'apposita leva a mano.

SERBATOL — Allo Chdasis sonn applieati:

Un Serbatoie deifa bemgina capace di comenere 100 ditri cires. Nella vasca viene mantenuta
una pressione costante. segnata da apposito manemetro, la benzing dal serbaroin, sotto Paziane
della pressione. & maridata al carburatore.

Un Serbatole por Facgua di raffeeddamesto dei Greni lenuta solto pressione eome la

Benzina,

U Serdatore deffaria compressa per Pavviamento antomaticn.

Futte le parti in movimenta ¢ sopgelte ad usura sewe fu atdinio.

P — Toetts ¥ cuseinefli tono montali s tteve

IL MOPELLO BREVETTI F.ILA.T.
1907

it 1 Breverti Po LA T, raprroscnta b vestora ideabe reet
o comic 1o conlentd i1 suo Sresenic s
1a vetwra & wne meravigha & sempiciad, ba on fendionamenco reglare ¢ sloneira, od un donsame ni

Thpna fieliz della Grande Marcs I-
per servin 3 i

di benzina. Pub superisy fasilmeniy ¢ rapidamente qualda~: salita ¢ ragaizopere uns notevele selosis in pline.

1! Motore ¢ tatti gh organi anncesi hanno tulte I caraticristiche of § prepi Jei Motori F. 1. AL T.: solo pashi
organi pet neoessid del tipo sono Jiferentl « precisamonter

1l cambio di velocith che ha 1a 4* velocith in presa diremas

Ia trasmissions chc & (232 senes aatenc (Breverth BL AT 1 difleronziale & siturto ali'uscina del darter
dellafbero 3 presa diretta: da questo due alben concenttici trasmetiono 3 mosimento por mepn Ji oesc damtase

coniche (sitnate in ona scatols Jf acciaia l 2 il treno p sored alle 1cot mazeicl della wouera
Quena noora disposisionc, che presenta susti | vancaggi delle vesture cosidetsc 8 cardano, nelle quali afls soorrer
volerea ¢ accuppiata la gileneiosini assoluta di i Ji al treno pomcricee L lopgerersa pid ctlenuts

¢on la trasmissidne a eatens.

N Tedsio robostissima, Ji lamieza di accizio sampata, ha toa lirghersa di o, 74 nella partc smeriore o
di em. 95 aclha psre poxerors. Esso compora nalle parci laterali und elegante incvrvatues #bbarsaia B per
mette, stante anche Passenza delle catenc, 1nz enteata daterale birga, comodissina.

Tailte I pasif in movimenle ¢ scppette 33 urbed sons ix decidie projendemente ¢iementate.

Tudti § sttiinelli somo ouomlsti su sfere.

PRINCIPALI CH
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GARRGES RIUTUTH
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ARRAGEY REUMIF

Omnibus e Carri automaebil;

L Societa FLULACE. si ¢ ormai specializzata in questo ramo di indusiria autamehilistica, che ha
innanzi a s& un vaste avvenire. Dopo tunghi swudi ed esperienze & riuscita a produrre a prezzi ragio-
nevali dei tipl i veicob i una robustezza ¢ di upa sicurezza di fanzionamento perfetta.

Le nuove grandivse oflicine recents mente costruite ¢ specialinente addente o questo ramo i costru-
zione, permeniono di produrre rapidamente veicoli perfetti ¢ di sodilisiare entre breve termine alle
ordinaziont,

La I.LAT. produre due tipi specisli di chdssis per carri da trasporto e per onnibus:

a; il tipo pesante & atto a scvire come carro da trasporto della portata di quattro tonnetiaie
od a ricevere una carrozzeria i omoibus per 18 0 36 posti [se con imperiale). Questo upo & farnito
con motore da 18-23 o con motore da 28-40 HP. Sulle ruote metalliche sono montate gomme piene
speciali, a profilo doppie sulle motrict ;

&/ i1 tipo leggiero & atto a servire come carro da trasporto della portata di tonnelbie una ¢
mezza, o furgone per conseynid merci. oppure € altn a ricevere una carrozseria i omnibas per 12 posti

Questo Llipu & fornito sltresi con motore 8-24 o con motore 28-30 P, Lo ruote sono in legno
robustissimo, montate con gomne picne.

Tuuti gli ergani di questi eddssis sono statt appositamente stediani poel servizio a cui sono destinati.

11 telaio, le molle, Ve sale. N cambio di velocita. sono speciali e di una robusteszy o tuta prosa.
T frend sono stati in particolar modo swudiani, cosi da renderli potentissimi e i un funzionamento
perfetto e sicuro.

La FILAT. costruisce inultre chasses por furgoncint della portata di 300 kg, con ruole montile
pneumatici.

1 ** Garages Riunitl .. sono gif esclusivi agent] per I'ltalla del Carri ed ®mnibus da trasporte.
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proprio in virtl dei suoi

meriti tecnici sottolineati

da importanti brevetti con-
seguiti in questo periodo.

Brevetti Ing. Fornaca:

-motore a combustione a
due tempi (21-8-1909)

- motore a scoppio a quat-
tro tempi con distribuzio-
ne a cassetto (17-7-1911)

-motore a scoppio con
distribuzione a cassetto
rotativo (3-6-1911)

- dispositivo per il comando
delle valvole di motori vari
(24-4-1912),

Cmnlbus per Hitels.

ARRGES RIUNM
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Nel 1906, all'eta di 36 anni
I'ingegnere Guido Fornaca
viene chiamato da Giovan-
ni Agnelli Amministratore
Delegato a far parte della
FIAT.

Il suo nome & gia legato ai
grandiosi impianti idroelet-
trici del Moncenisio e
diventa presto un maestro
nella scienza delle costru-
zioni dei motori.

Nel 1920 con Giovanni
Agnelli Presidente, Guido
Fornaca diventa Ammini-
stratore Delegato della Fiat

GRRAGES RMIMITI

Char-b-banes,
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GARAGES RIUMNITI

Furgoncino.
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La Socictd .1 AT, costruisic Jei grappi matori completi per imbarcazione della forza di 1216, 182y,
1840 e jn60 HP,

Qi gruppo si compoac Jdel motare del tipo corrente usaus dabla FoL AT per le sue veture, i une spe.
ciale appirecchio di disinnesta a irizione, di un appareschio per la mardia ndictro ¢ del volante per 13 nranovrz
del timone.

Tutii gl nrgani sono nwantali sa di na incastellstues i sccian o fornano un sol blocco compatto ed indi-

peadente dublo scafo,
.

.e

Nel 1907 versk inoltre costruite un nuove tipo Ji matore da 100 HE, stdiao specialmente pee imbharcazioni,
assai piat fobasta mel suo tomplesso che il tipe Jella steasa potenea finora cnstruito per turismo, ed applicazioni
areonautiche ¢ Ji aviazione,

I ki di questo motory, anzche essere di aliwminio.e in ascidio. cogli alberi rintorest, of ¢ proviste incltre
di un distributore circolare brevetiato per Farla compresss, medianie il quale s& oltienc a volents, ¢ oan una
manovra senplicisima, Vincauminamento o due sesi. Qussto guavn (igepnn pncumaiice dnviss one diome
vimento asicura 2 quesio motore be stesse proprietd delle motridi 3 vapore.

A::oppande due i talt masard s ottiene ua gruppa di 200 1P

e

La F L AT, covruisse pure dei gruppl motori di magu.ore pocaa, Cormai o due o plin moton aeonppiait
in tardem, oppues azionany due o gud eliche indipendensi.

1 Garsges Riunit lormiscono gruppi motori ed imbarcazioni complete, valendnsi della collaboraxione dei miglwor:
cantieri navali itabiani. Un repario speciaic deile officine F. 1L A 108 adibite alla costruzione dei grossi menerl
a ssoppio fansionanti a p:tml'in. per la marina nulitire ¢ commerciale.

[ty queeste ramo di costrumone ba F.L AT, si & specializzata, grazic ad una peatica di parecchi 2on® ¢ ad un
macchinario speciale di primissimo ordine, y . X :

Questi motori, di i i apy te per il servizio marino, specialmente per le navi sottomarine,
sono robustiesimi, sicurissimi ¢ di una regolarid perfetia: malgrado da piccola velocisd di 1otazione, sono di una
grande leggereasa,

Speciali apparecchi antomatici 24€ CUNARO URA pranta nicksd in mardis, il disinnesto ¢ 1a pronta marcia indietro,

Con tali motorl st montano dei groppi dells forea di son, 3000 350, 300 HP, per imbarcazioni ad unz o
piis eliche.

Norme per le Ordinazioni

Nelle ordinazioni, se nou vengono fatte speciali richieste, si forniscono:

Chissis senza messd in marcia sutomatica,
Pignoni con 18 denti per le macchine con mosore da 18 24 HP.
» n 22 m n » 2810 HP.
» piega Sy n ] 6o HP.
Molle posteriori per un carico Ji kg. 700 (totale kg. 1,400 sull'asse posteriore).
Pneumatici a superficie rotonda liscia per Chissis Pl A. T. 18723 HP e per chissis Brevetti F.LA.T.;
a saperficic piatta rigata per Chissis F.l. A, T, 28 10 HP ¢ per Chissis F.L AT, 6o HP.

Dictro speciale richiesta possono lornirsi:
Chiissis con messa in moto automatica.
Piznoni con 19 denti per macchine con matore da 1824 [P
» »o23 0w " » 2840 HI.
» n 26 » » " 60 HP.
Moile posteriori per un carico di 600 Kg. (per carrozzerie leggere),
Pneumatici antiderapaats di qualungue mar¢a e dimensione.
Chéssis con ruote per cerchioni smantabili.
La merce si intende sempre venduta e consegnata a Torino, a prezzo netio senza sconto.
Le spedizioni vengono eseguite colla massima cera, ma a rischio e pericolo del committente: esse si fanna
in assegno.
Quando non viene data alcuna preventiva indicazione, la spedizione viene eseguita per ferrovia a grande
velocita.
Le spese d'imballo ¢ trasporto sono sempre a carico del commitiente.

Ogn.i soggetto é.contenuto in una pagina del libretto originale, la trasformazione dell’ingrandimen-
to di alcune pagine descrittive & a beneficio di una migliore lettura.



La mitragliatrice Revelli

di Antonio Carella

La Fiat precedentemente,
aveva vissuto un periodo di
intensa crescita, determi-
nando nel 1906 un forte
incremento dei profitti e
del valore dei titoli azionari.
Sotto la spinta di tali suc-
cessi, la societa viene liqui-
data e ricostruita con un
oggetto sociale molto piu
esteso.

Come gia si & scritto dell'8
marzo 1906 il nuovo Statuto
all'articolo 1 dell’atto costi-
tutivo ricorda, adesso, che
vengono considerati settori
istituzionali dell’'impresa,
oltre alla fabbricazione di
automobili, loro pezzi di
ricambio, accessori e ripa-
razioni; la motonautica, le
vetture tranviarie e ferro-
viarie, le costruzioni aero-
nautiche e qualunque
industria del metallo e del
legno in genere. Una vera
rivoluzione nella diversifi-
cazione della produzione.
Nel 1907 un’improvvisa
crisi che aveva colpito il
settore automobilistico
orienta la Fiat a sviluppare
nuovi settori: i motori mari-
ni, i mezzi di trasporto co-
me autocarri e furgoni gia
elaborati nel periodo prece-
dente, e gli armamenti.

La mitragliatrice Revelli,
brevettata in Italia nel 1908,
costituisce il primo tentati-
vo di diversificazione della
produzione meccanica

della Fiat. 1! brevetto del
capitano Revelli divide il
Consiglio di Amministra-
zione della Fiat che vede
nella nuova produzione
un'attivita capace di
distruggere il buon nome
della societa nel campo
automobilistico.

Prevale perd la proposta del
gruppo di Agnelli che
sostiene l'esigenza di occu-
pare tutte le capacita pro-
duttive a disposizione,
adesso in eccesso con la
crisi in atto. Inizia cosi un
nuovo momento importan-
te per la Fiat che con !'ini-
zio degli esperimenti vede
coinvolti nello stabilimento
di via Cuneo, i vertici del
ministero della guerra in
una lunga ed ininterrotta
collaborazione con lo Stato
italiano. Il brevetto del
capitano Revelli, da prima
criticato, ebbe una grande
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richiesta da molti altri
paesi; in pochi anni esso fu
esteso agli Stati di: Argenti-
na, Austria, Belgio, Francia,

Germania,
Giappone,
Gran Breta-
gna, Norve-
gia, Svezia e
Svizzera.

MiTRAGLIATRICE
FIRT

Med. 1923

S.AF AT

Societa An. Fabbrier Armi Torfno

LLTET ‘
iy 'IL'.W‘N?H“

FIRT

Moofigog i,

Mitragliatrice FIAT mod. 1924 su treppiedino da assalto,
in posizione di sparo.
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I raro libretto
: Cicli Fiat del 1909

Lo sapevate...!¢
| trionfi ciclistici della Fiat!

di Antonio Carella

Nel 1909, quando la Fiat
aveva ormai raggiunto un
posto preminente fra le
industri automobilistiche
europee, ebbe inizio 'av-
ventura breve e fulgida
della Fiat Cicli.

Negli anni del primo nove-
cento lo sport ciclistico era
assai popolare e le compe-
tizioni su strada o in pista,

che si succedevano di con-
tinuo nel vecchio e nel
nuovo continente, richia-
mavano sempre folte schie-
re di pubblico. Le corse su
strada assumevano spesso
parvenza di epiche imprese
ed i vincitori divenivano gli
idoli sportivi.

Molte Case costrutrici di
biciclette avevano una pro-
pria squadra ufficialmente
designata per partecipare
alle varie competizioni.
Accanto ai corridori, cia-
scuna équipe disponeva di
meccanici, di un “manager”
e di un “masseur”. Fra le
squadre pili famose di allo-
ra, si possono ricordare la
Bianchi, la Frera, la Dei,
I'Alcyon, la Peugeot e la
Francaise.

L'attivita della Fiat Cicli si
inizid dunque sul finire del
1909.

Le officine preposte al
montaggio delle biciclette
Fiat erano situate in Via
Marocchetti 34 a Torino, nei
pressi dell'originario stabi-
limento Fiat di Corso
Dante. La direzione del

nuovo reparto venne affida-
ta al Sig. Follis, socio di pro-
vate capacita tecniche. La
costruzione delle varie parti
componentti i cicli era effet-
tuata presso le officine di
Villar Perosa, donde veniva-
no poi trasportate a Torino
per il montaggio finale.

La Fiat Cicli comincio la
propria attivita fornendo
all’esercito un congruo
numero di biciclette smon-
tabili e pieghevoli, destina-
te in particolar modo ai
Bersaglieri, e le cui doti di
leggerezza e robustezza si
compendiavano mirabil-
mente, si da meritare il
plauso incondizionato delle
alte gerarchie militari.

Ma, con l'inizio del 1910, le
ambizioni della nuova
Marca divennero piu gran-
di. Il pubblico stesso era
ansioso di poter provare i
nuovi modelli che, a detta
di tutti, avrebbero rinnova-
to ed accresciuto la gia
incontestata superiorita
meccanica riconosciuta alla
Casa torinese.

E non poté essere altri-
menti.

Il programma di lavoro

COLLABORAZIONE - In questa circostanza il RACI chiede a
tutti i suoi lettori € amici: documenti e fotografie di cicli Fiat
esistenti o materiale di interesse d’archivio da inviare alla
nostra redazione per eventuale prossima pubblicazione.
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concertato per il 1910 vede-
va la possibilita per la Fiat
Cicli di costruire ben 25.000
biciclette all'anno, nei tipi
da turismo, da corsa e
pesante da truppa. Oltre a
tutto cio, la Societa inten-
deva partecipare ufficial-
mente o con squadra pro-
pria a tutte le principali
gare nazionali od interna-
zionali in programma.

Le esigenze create dalla
produzione in grande serie
dei cicli, non permisero per
quell’anno alla Fiat di alli-
neare una squadra regolare,
anche se numerosi furono i
successi riportati da taluni
corridori con le biciclette di
sua fabbricazione.

La presentazione ufficiale

della nuova
linea ciclisti-
ca al pubbli-
Co, avvenne
in occasione
della 7* Espo-
sizione del-
I’Automobi-
le e del Ci-
clo tenutasi
a Torino, In
conseguenza
della sua pre-
senza alla E-
sposizione, la
] Fiat vide ac-
_ crescere no-
| tevolmente le
| vendite delle
sue biciclette,
tanto da ri-
] sultare, paco
' tempo dopo,
la maggiore
esportatrice
italiana di
cicli, assorbiti
principal-
mente dai
mercati della Gran Breta-
gna, della Francia, degli Stati
Uniti d’America o delle
Colonie Inglesi.
Spronati dal successo, che
cominciava a delinearsi
grandioso, Follis ed i suoi
collaboratori iniziarono
ben presto ad attuare una
serie di miglioramenti tec-
nici, che, in breve, portaro-
no i cicli Fiat ad un grado di
eccellenza ineguagliabile.
La Societa torinese conclu-
se inoltre un accordo con la
Pirelli, con cui si impegna-
va a montare sulle sue bici-
clette esclusivamente pn-
eumatici della ditta milane-
se. E dal binomio Fiat-Pirel-
li scaturirono, nel 1910-11,
numerosi successi.
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I Record dell’ora e dei 100
chilometri

16 ottobre 1910. Una
domenica d'autunno a
Roma.

In localita Cessati Spiriti,
alla periferia della capitale,
si ¢ da poco inaugurata una
nuova pista ciclistica in
cemento. Favoriti dal
tempo sereno, un corridore
ed un motociclista si accin-
gono a tentare una grande
impresa sportiva.

Con il motore rombante
della sua moto Anzeni 24
HP, I'allenatore & pronto
sulla linea di partenza; il
corridore indugia ancora in
quaiche giro di prova, fin-
ché si porta in coda alla
motocicletta. I cronometri
sono pronti a scattare e
scandiscono gli ultimi
istanti prima del via.

Poi il segnale. Una vampata
di fumo avvolge per un

CIClL

Pagina !
del libretto |
“Cicli Fiat” |

del 1909 :

Pagina
del libretto “Cicli Fiat" :
del 1911 :
dove sono segnalati :
i modetli di lusso

FIAT

TORINO - Via Marocchent, 34

DIREZIONE Di VENDITA PER L'ITALIA
GARAGES RIUNITI FIAT

TORING - MILANG - GENOVA - PADOVA
BOLOGHA - MIRENZIH  ROMA - NAPOL
LIVORNO - SIHNA o o o4 & &

Bapgrreatanty pee

TrLErome: 42-83
o
THEAGRAMM ©

VELOFIAT

TORIRD
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i Come & evidente in

- questa pagina (1911}

 trattasi

: dello stabilimento
di Villar Perosa

: trasformato per

i l'occasione

:in fabbrica per la

: costruzione

: dei Cicli Fiat

istante il ciclista: il rombo
del motore diviene assor-
dante: & un attimo, poi i
due iniziano un fantastico
carosello inanellando giri
su giri.

I protagonisti dell'impresa
sportiva in atto sono il cor-
ridore Ponzio ed il suo alle-
natore Moro. Ponzio tenta
di battere il record mondia-
le dell’ora dietro allenatore,
detenuto da Giuppone che
lo stabili sei anni prima. Ma
c’¢ un terzo protagonista: la
bicicletta Fiat su cui corre
Ponzio.

I giri si susseguono, i minu-
ti trascorrono lenti, ma
Ponzio non accenna a
diminuire la propria anda-
tura. Alla mezz'ora sono
stati percorsi piu di 30 Km

ed il record
di Giuppone
comincia a
vacillare.
Malgrado lo
sforzo conti-
nuato, Pon-
zio riesce a
far registrare
sui 400 m.
della pista,
un tempo
sempre mi-
nore, fino ad
un minimo
di 17" e 3/5.
Lora sta per
scadere.
Ancora po-
chi giri e
Ponzio sara
laureato nuo-
vo record del-
I'ora.

Il segnale
della fine che
sancisce il
trionfo del
corridore e l'eccellenza
meccanica del suo mezzo,
non pone tuttavia termine
alla scatenata galoppata.

Ponzio prosegue la sua
corsa tentando anche la
scalata al record italiano dei
100 Km, sempre dietro alle-
natore. Ed ancora una volta
e il trionfo. Con |'ausilio di
un mezzo meccanico pres-
soché perfetto, la bicicletta
Fiat, Ponzio ha vinto.

Il successo sulla pista dei
Cessati Spiriti fu il segnale
che diede il via a due anni
di incontrastata superiorita
tecnica e sportiva della Fiat
Cicli. Raggiunta ormai una
fama invidiabile nel campo
ciclistico, grazie alle tante

vittorie conseguite, sia pure
in brevissimo tempo, la Fiat
inizid una serie di “pour
parler” con i migliori corri-
dori professionisti italiani e
stranieri, al fine di formare
una équipe degna del suo
nome,

Nel marzo del 1911, la

squadra Fiat era realizzata e

pronta a scendere in lizza.

Essa risultava cosi compo-

sta:

- Petit Breton: forte corri-
dore transalpino di larga
fama;

- Petiva: campione italiano
che, pur giovanissimo,
aveva saputo trarre a
poco a poco insegna-
mento ed esperienza
dalle gare vinte;

- Aymo: considerato con
Potiva il miglior corrido-
re ciclista del momento;

- Santhia: corridore di
grande potenza che, alle
doti fisiche avrebbe in
seguito accoppiato una
maggiore regolarita di
rendimento;

- Robotti: gia terrore dei
dilettanti;

- Bailo: autentica rivelazione.

Manager fu scelto Orlandi-

ni e “masseur” Bianchi

detto “Schisc”.

Léquipe Fiat si distingueva

per il rosso cupo delle sue

maglie, sulle quali faceva
spicco la scritta Fiat color
oro ricamata sul petto.

I tecnici e gli sportivi furo-
no concordi nel ritenere
prossoché imbattibile la
compagine torinese e gli
avvenimenti agonistici del
1911 dimostrarono appieno
la veridicita di tali opinioni.



CONDIZIONI GENERALI

HIot At

ORDINAZIONI LE ORDINAZIONI SARANNO RITANUTE NULLE
SH NON ACCOMPAGNATE DA UN TERZO DEL
LORO AMMONTARE. ot LA RIMANENZA DOVRA
BSSERE PAGATA ALLA CONSEGNA.

REZZ1 E PREZZ] SEGNATI IN CATALOGO S'INTENDONO
P e e NETTI E PER MERCE FRANCA NBI NOSTRI
STABILIMENTI. M | PREZZII FATTURATI NON
SONO IMPEGNATIVI PER FUTURE ORDINAZIONI.

CCESSO! NEL PRRZZO DEINOSTRI CICLI SONO COMFPRES!

A s 1 SEGUENT! ACCE3SSORI: BORSETTA, CHIAVE
FISSA, CLIATORE, POMPA, PORTA-POMPE, B
8C1LUSI INVECE CAMPANELLD E FANALB.

IMBALI L'IMBALLO VIENE FATTURATO AL MIGLIOR
O ;. PREZZO POSSIBILE E NON $! ACCRTTA DI RI-
TORNO,

SFEDIZIONE & LA MERCE VIAGGIA A RISCHIOE PERICOLO DEL
COMMITTENTE E GLI EVENTUALL

RECLAM]I 4 o DEVONO ESSERE FATTI ENTRO CINQUE GIORNI
DAL RICHVIMENTO DHLLA MERCE. ) DALL'AC:
QUIRENTE VIENE BLETTO DOMICILIO LEGALE
IN TORINO PER QUALUNQUE CONTROVERSIA.
ANCHR NEL CASO DI ACQUISTI FATTI DA
QUALCHE NOSTRA FILIALE O DEPCSITARLA
FUORI TORINO.

Il ciclismo Fiat
nel 1911

San Bartolomeo,
transitava prima
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aprile vide una nuova,
superba affermazione del
mezzo meccanico Fiat,

Nel Gran Prix de Paque
disputatosi al Velodromo
du Parc des Princes, a Pari-
gi, il corridore Moretti su
bicilcetta Fiat, batteva
avversari come Ellegaard,
Friol e Dupré, e si laureava
Campione del mondo.
Tempo prima lo stesso cor-
ridore aveva vinto a Milano
il Criterium di Velocita e la
Corsa dell’ora all’america-
na. In entrambe le gare egli
aveva corso con un ciclo
Fiat.

[ trionfi continuarono per
tutto I'anno e la rossa équi-
pe torinese si rafforzo6 sem-
pre piiL.

Il 7 maggio, il neo-profes-

Il nuovo anno inizié con la
Torino-Bordighera per
dilettanti.

La corsa, disputatasi il 19
aprile di domenica, vide
allinearsi alla partenza 71
concorrenti. Il via fu dato
alle ore 6,50 da Torino.

La gara si accese subito e
gia a Moncalieri avvenivano
i primi distacchi. Dopo
essere transitati per Mon-
dovi, i corridori percorreva-
no gli ultimi chilometri di
pianura ed affrontavano
quindi il Colle di Nava. La
selezione era stata dura. La
salita al colle vide soltanto
20 concorrenti ancora in
gara. Tutti i corridori su
biciclette Fiat erano pre-
senti. Anzi, il loro slancio fu
tale che, in vetta al Colle di

Berterelli seguito a
200 metri da un
gruppetto compo-
sto da Gremo, Sas-
sone, Alberti,
Bonalanza e Bosco,
tutti su Fiat.

La corsa sembrava
ormai conclusa ad
Oneglia, alcuni
controlli transita-
vano primi Berta-
relli e Gremo, allor-
ché, in vista di San-
remo i due fuggitivi
furono raggiunti
dal valoroso Bosco
che, con uno sprint
fulminante, riusci-
va ad aggiudicarsi
la corsa,

Lo stesso mese di

CONDIZIONI DELLA GARANZIA

AA2Eh

ok

NOGTRI CICLI FIAT VENGONO GARANTITI PER UN

ANNO DAL GIORNO DELL’ACQUISTO DA TUTTL )
DIFETTI DI COSTRUZIONE O DI MATERIALE. 8
TALE GARANZIA B NATURALMENTE LIMITATA
ALLA RIPARAZIONE GRATIS DEL DIFETTO. SEM-
PRE CHE I, PEZZ0 DA RIPARARSI Cl VENGA SPE
DITO IN PORTO FRANCO ALLE NOSTRE OFFICINE
TORING - ViA SHAROCCHETTL $1. 8 NON GARANTIAMO
1 GUASTI CAUSATI DA NATURALE DEPERIMENTO,
DA USQO ARORMALE, DA TRASCURANZA O DA IN-
CIDENTI. ¢ COSE PURE. NON SONO COMPRESE
MNELLA GARANZIA LE SELLE, LA CATENA, | CER-
CHI LEGNO E LE GOMME, DELLE QUALl] USIAROC
LE MIGLIOR] i¥ COMMERCIO.
LA GARANZIA B VALIDA SOLAMENTE PER LE
MACCHINE ACQUISTATE DIRETTAMENTE DA NOI
© DA QUALCHE NOSTRO CONCESSIONARIO PER
LA VENDITA E 50L0 PER IL PRIMO ACQUIRENTE.
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i Anche i nomi

: dei grandi campioni

i del momento vengono
! in soccorsa alla

i nascente industria

i ciclistica
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sionista Gremo, entrato da
poco a far parte della squa-
dra Fiat, trionfava nella
Coppa d’oro di Toscana,
disputata sul percorso
Firenze-Arezzo-Siena-
Firenze per complessivi 218
Km. 1l successo fu comple-
tato dal secondo dal secon-
do posto ottenuto da Bona-
lanza, anche egli neo-pro-
fessionista dell’equipe Fiat.

Venne poi il 3° Giro ciclisti-

co d'ltalia.

La Fiat si aggiudico due
tappe importanti: la Mon-
dovi-Torino e la Torino-
Milano, rispettivamente di

IFLHE NAZZAROY
il

Bickelerts Fuat

Km 302 e 286,5. A Torino
arrivo primo Petit Breton
ed a Milano, Santhia prece-
dette il corridore francese
che tuttavia guadagnava il
secondo posto in classifica
generle.

Il coraggio, la volonta e l'a-
gonismo di Petit Breton,
portarono il transalpino al
primo poste in classifica al
termine della IX tappa. Ma
la sfortuna gli impedi di
conquistare l'alloro, finale
sul quale sembrava aver
messo un'ipoteca definiti-
va. Nel corso della II tappa,
la Bari-Napoli, Petit Breton
fu costretto al ritiro della
rotura del suo cambio di
velocita e la Fiat dovette
rinunciare al legittimo suc-
cesso cui aspirava.

Ma, affinché non si avesse a
credere che la mancata
affermazione fosse dovuta
ad inefficienza del mezzo
meccanico, Petit Breton
indirizzd alla Casa torinese
la seguente lettera:

Spett. Ditta Cicli Fiat,

onde evitare malintesi e
interpretazioni sulla causa
del mio abbandono, io
tengo a dichiararVi che fui
soddisfatto della macchina
da corsa Fiat da Voi fornita-
mi per il Giro d'Italia, sia
per la sua rigidita che per la
sua scorrevolezza, e che l'in-
cidente che mi obbligd a fer-
marsi fu la spaccatura del
filetto di uno dei pezzi del
mio mozzo cambiamento di
velocita, mezzo che volli ad
ogni costo adottare contro il
consiglio dei dirigenti della
Vostra Casa.

Tempi fatti
registrare da Ponzio:
1°giro 36"
2°giro 197
3°giro  13"3/5
2Km I' 56"
4 Km 2’ 29"
6 Km 5" 44"
10 Km 819"
30 Km 16’ 31”
30 Km 24' 30"
1/2ora  Km 96,600
40 Km 32’ 48"
50 Km 40' 69"
60 Km 48' 51"
70 Km 56” 40"
Iora Km 74,320
{nuovo record mondiale)
80 Km Tora?' 27"
90 Km Ioral5s’ 23"
100Km Iora23’ 24" 3/5
{nuovo record italiano}
Precedenti records
mondiali dell'ora:
1893 Muller Km48.750
1899 Brunoni Km 51.750

1903
1903
1903
1904

Carlevaro Km 55,550
Giappone Km 66.350
Giappone Km 66.400
Giappone Km 71,152

Lincidente fu talmente stra-
no che, se non avessi sempre
avuta presso di me la mia
macchina o non fosse stata
sempre confidata a persone
di mia piena fiducia, io
potrei credere anche ad un
atto di “sabotage’”.
Con stima Vi saluto,
Petit Breton.

Lamarezza del Giro d'ltalia
fu presto dimanticata.

L'11 giugno, sul percorso
Torino-Bordighera, 59 con-
correnti presero il via per
disputarsi la Coppa Princi-
pe di Piemonte.



Gia a Chivasso erano in
testa tre “maglie rosse”:
Gremo, Bosco e Bonalanza,
che erano riusciti ad evade-
re dal gruppo ed a guada-
gnare un discreto vantag-
gio. La fuga proseguiva fino
a che ai fuggitivi riuscivano
ad accodarsi Torricelli e
Guarda. L'arrivo vedeva
primo Bosco della Fiat, la
quale riusciva a piazzare 4
dei suoi uomini fra i primi
otto.

Nell'agosto venne disputata
la classica corsa delle Tre
Capitali. Si trattava di una
gara impegnativa il cui trac-
ciato congiungeva in tre
successive tappe Torino,
Parma, Firenze e Roma.

I1 30 agosto venne dato il
via alla prima tappa la Tori-
no-Parma di 244 km. La
partenza avvenne fuori
della barriera di Nizza, a
Torino, presso la localita
denominata Lingotto che
sarebbe piu tardi divenuta
celebre nel mondo per lo
stabilimento Fiat che ne
prese il nome.

[ partenti erano 52 su circa
80 inscritti. La Torino-
Parma fu appannaggio di
Ganna che in volata prece-
dette il famoso Henri Pelis-
sier, da poco entrato a far
parte dei “rossi” della Fiat.

Anche la seconda tappa, la
Parma-firenze di 262 km.
vide il corridore frnacese
piazzarsi al secondo posto.
Questa volta I'esito non si
decise piu in volata bensi
sulla salita del monte Casa-
glia, sulla cui vettatransita-
vano nell'ordine: Pelissier,
Galetti, Pavesi e Micheletto.

Fu quest’ultimo che riusci
in discesa a staccare tutti ed
a vincere alla media di
Km/h 28,738.

Non c’é due senza tre. ed
ancora una volta pelissier si
piazzava al posto d’onore
nella terza ed ultima tappa,
la Firenze-Roma di km. 346.

La partenza dell'ultima fra-
zione della corsda era stata
data domenica 3 settembre
ai 28 corridori superstiti.
nel tratto fianle avveniva
I'episodio decisivo. pelissier
iniziava l'attacco, subito
seguito da Beni ed Allasia.
In vista di Roma, Allasia
cadeva e sul rettilineo d'ar-
rivo si presentavnao Pelis-
sier e Beni. L'incitamento
dei concittadini permise a
quest’ultimo di radunare le
residue forze e di battere in
volata il francese; Questi
risultava perd il vincitore
finale della corsa ed ancora
una volta era una vittoria
Fiat.

La Milano-Torino corsasi il
10 settembre, con partenza
dal, Poligono di Boldinasco
presso la citta lombarda,
costitul una autantica apo-
teosi per il ciclismo sporti-
vo Fiat.

Pelissier si classificd primo,
Santhia ed Aymo rispettiva-
mente 4° e 5°, e questi piaz-
zamenti consentirono alla
Fiat di guadagnare anche la
Coppa della Stampa per il
miglior tempo fatto su 100
concorrenti e la migliore
classifica d'équipe.

Tabti trionfi avevano fatto
notevolmente crescere la

N. 3 Luglio - Ottobre 1999 - 31

TORINO
VIA MAROCCHETTI, 34

Trlefona: LW

MILANG

TORINO -
PANOVA
ROMA - NAPOLI

Rappreseatanle por

vendita e conseguentemen-
te la produzione delle bici-
clette Fiat.

I vecchi locali di Via Maroc-
chetti divennero insuffi-
cienti e la Fiat decise di
acquistare ivasti fabbricati
che gia avevano ospitato I'l-
tala e al Lancia, in Via
Petrarca 31.

Il grandissimo salone inter-
no venne adibito quasi per
intero al montaggio ed alla
rifinitura delle serie che
provenivano da Villar Pero-
sa; una parte era impiegata
come magazzino, mentre in
un altro edificio si trovava-
no i reparti di imballaggio e

Fetegrumei: VELOFIAT « Tetinn,

Ireziwae i vendity per Ptk
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- GFNOVA
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In guesta pagina, .

del 1909, si evidenzia
Iavvenuta :
trasformazione del :
nuovo metodo

di vendita dei prodott
Fiat, attraverso la sua |
rete promozionale dei |
Garages Riuniti
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1910 - | Cicli Fiat vincono:

Milano-Como: Campionato Elison
Poirino: Corsa su Pista

Circuito di Bastia

Coppa Valpone

Avigliana: Circuito dei Laghi

Gran Premio Citta di Chivasso Km. 220
Circuito Semiana Lomellina
Beinette-Mondovi-Cuneo
Torino-Avigliana Campionato Giornalisti
Cuneo: Corsa Internazionale su pista
Aosta-Pont St. Martin-Aosta

Circuito Cavour-Saluzzo

Coppa Baldo Km 190
Baldissero-Ivrea-Baldissero

Gran Criterium Ciclistico di chiusura
Circuito di Cossato Km 128
Venaria-Susa-Venaria

Coppa Gavirate Km 165

Coppa Internazionale D. Alighieri km 160
Coppa della Liguria Km 170

1° GUAGNINI
I° TEOBALDI
I° UBALDI

I° PASTORE
I°RIVA

[° BOSCO

I° BOSCO

I° BOSCO

I° FIAT Gran Premio d'équipe
I° TEOBALDI
I BARBERO
[* BOSCO

[° ALDRUCCI
I° BOSCO

I° GREMO

I° GREMO

I° GREMO

I° ERSA

I° ANDREOLI
I° RAPELLI

—

quello delle spedizioni,
queste ultime dirette
soprattutto versc I'America.
Tutta la parte fiancheggian-
te la strada fu riservata agli
uffici.

Nel 1912 a causa soprattut-
to della guerra di Libia e dei
turbini che agitavano le
forze popolari della nazio-
ne, 'attivita ciclistica in Ita-
lia ando lentamente sce-
mando. Le industrie erano
impegnate nelle forniture
di automezzi, armi ed equi-
paggiamenti vari per le
forze impegnate in terra
d’Africa e comincio a deli-
nearsi una grave crisi nel

settore della costruzione di
biciclette.

In quell’anno la Fiat Cicli
partecipo ancora ufficial-
mente ad una sola manife-
stazione: al Milano-Sanre-
mo, in cui conquistd il
primo posto assoluto nella
calssifica per équipes. La
sua squadra era completa-
mente mutata rispetto a
quella trionfatrice dell’'an-
no precedente; si compo-
neva ora di: Corlaita, Faber,
Micheletto, Pavesi € Geor-
get.

Assente al IV Giro ciclistico
d'Italia, che data la sistua-

zione politico-economica
interna risultd un autentico
fiasco, la Fiat Cicli si asten-
ne dal partecipare a qual-
siasi altra gara e piano
piano scomparve da quella
ribalta agonistica che per
circa due anni I'aveva vista
mattatrice.

Quella della équipe Fiat
dalle maglie color rosso
cupo, era stata una avven-
tura meravigliosa, folgoran-
te, che aveva acceso gli
animi di milioni di sportivi
e che appare, dopo tanti
anni, leggendaria ed incre-
dibile.



